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Agenda

1. Verkehrsmanagement Landeshauptstadt Stuttgart 

2. Neue Themen des Verkehrsmanagements

3. Corona-Pandemie – Auswertungen / Erkenntnisse



Verkehrsmanagement

Landeshauptstadt Stuttgart
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Verkehrswarndienst
IVLZ 

Stuttgart

Verkehrsmeldungen mit ÖPNV

Maßnahmen 
Verkehrsmanagement:

Verkehrstechnik:

 Ampelschaltungen

 Alternativroutensteuerungen

 Dynam. 
Verkehrsinformationstafeln

 Parkleitsysteme

 Dynam. Zuweisung von 
Fahrstreifen

 …
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• Digitalisierung der Verkehrssysteme

• Datenbereitstellung an Externe

• Datenverknüpfung unterschiedlicher Datenquellen

• Daten- und Wirkungsanalysen

• Kooperationen 

 zwischen Kommunen und Regionen (gemeinsames 
Verkehrsmanagement)

 mit der Automobilindustrie (teilautomatisiertes/automatisiertes 
Fahren)

• …

Neue Themen des Verkehrsmanagements
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Region Stuttgart:
Zuständigkeitsübergreifendes Verkehrsmanagement

Beteiligte Akteure: 

 Straßenbauverwaltung, 
 Landkreise und Kommunen
 Integrierte Verkehrsleitzentrale Stuttgart

Mobilitätszentrale 
Baden-

Württemberg

IVLZ
Stuttgart

Verknüpfung mit:

Neue regionale Leitzentrale im Aufbau:

Quelle: Verband Region Stuttgart
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Der Weg zur 
Verkehrsmanagement-Strategie

Landeshauptstadt Stuttgart



Systemarchitektur Verkehrsmanagement IVLZ Stuttgart
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Maßnahmenkategorien und Strategietypen 

* Verkehrsmanagement

** Störfall oder Überschreitung Schwellwert

*** Kapazitätserweiterung oder Kapazitätsreduktion (z.B. LSA-Schaltung, Fahrstreifenfreigabe)

Incentivierung

Kapazitätsanpassung*** im 
übrigen Netz

Kapazitätsanpassung*** am 
Störungsort

Empfohlene Route

Änderung Zielwahl

Änderung Verkehrsmittel

VM* 
bei Eintritt einer 

Situation**

VM* 
vor Eintritt einer 

Situation** (proaktiv)

Strategietyp
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Corona - Pandemie

Auswertungen und Erwartungen



Corona-Pandemie: Verkehrsentwicklung

Lockdown 1 Zwischenphase Lockdown 2 Aktuell

 Gesamttag  20 - 40 % 10% 20 - 25 % 8 - 10 %

 Hauptverkehrzeiten
 (HVZ)

10 - 20 % 0 - 5 % 7 - 10 % 3 - 5 %

 Gesamttag
langsame Erholung 

Fahrgastzahlen
starke Reduktion Fahrgastzahlen

 Kfz-Verkehr (Reduktion)

 ÖPNV
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• Trotz Lockdown: Sehr hoher Grundverkehr (> 80% in HVZ)

• Interpretation der Verkehrszahlen: Unterscheidung Gesamttag und HVZ 
entscheidend!

• Bereits geringe Verkehrsreduktion (ca. 5%) bewirkt positiven Beitrag auf 
Verkehrsfluss

• Homeoffice bewirkt Veränderung der Verkehrsbelastung

 1 – 2 Tage Homeoffice pro Woche könnte dauerhaft positiven Beitrag zu 
Verkehrsfluss/Luftreinhaltung/Lärm/Sicherheit leisten

• ÖPNV muss weiter das Rückgrat der Verkehrsabwicklung sein

 Aber: Gesamtstrategie über alle Verkehrsarten erforderlich

Corona-Pandemie - Erkenntnisse
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Vielen Dank für die Aufmerksamkeit!

Dipl.-Ing. Ralf Thomas
Integrierte Verkehrsleitzentrale (IVLZ)

ralf.thomas@stuttgart.de


