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Agenda

1. Verkehrsmanagement Landeshauptstadt Stuttgart

2. Neue Themen des Verkehrsmanagements

3. Corona-Pandemie — Auswertungen / Erkenntnisse
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Verkehrsmanagement

Landeshauptstadt Stuttgart
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— Ampelschaltungen

— Alternativroutensteuerungen

— Dynam.
Verkehrsinformationstafeln

— Parkleitsysteme

— Dynam. Zuweisung von
Fahrstreifen

Verkehrsmeldungen mit OPNV

VLZ Verkehrswarndienst SWR>»
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Neue Themen des Verkehrsmanagements

Digitalisierung der Verkehrssysteme
Datenbereitstellung an Externe
Datenverknupfung unterschiedlicher Datenquellen
Daten- und Wirkungsanalysen

Kooperationen

— zwischen Kommunen und Regionen (gemeinsames
Verkehrsmanagement)

— mit der Automobilindustrie (teilautomatisiertes/automatisiertes
Fahren)
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Region Stuttgart:
Zustandigkeitsubergreifendes Verkehrsmanagement

Beteiligte Akteure:

— Strallenbauverwaltung,
— Landkreise und Kommunen
— Integrierte Verkehrsleitzentrale Stuttgart

Neue regionale Leitzentrale im Aufbau:

Ringzentrale Verkniipfung mit:
System Strategieplanung & System Zentralenbetrieb (RZ-SZB) Mobilitatszentrale
Qualitatsmanagement (RZ-SQM) Kernfunktionalititen Baden-
“‘ Operatives Verkehrsmanagement ' Wiirttemberg
Anbindung Unterstiitzungs- IVLZ
externe Systeme dienste = Stuttgart
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Quelle: Verband Region Stuttgart
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Der Weg zur
Verkehrsmanagement-Strategie

Landeshauptstadt Stuttgart
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Systemarchitektur Verkehrsmanagement IVLZ Stuttgart

Open Data / MDM / C2X / ... ]
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Integriertes kommunales Verkehrsmanagement (VM):

1

: * Real-Time-Fahrgeschwindigkeiten : e e e e S G B S G ]
I « Verkehrsstarken i 1 ¥ VM-Strategien i
: +  Stauldngen I 1 » Verkehrssteuerung und —lenkung :
1 * RealTime-Fahrplane : : uber VM-Systeme und Informationssysteme ™ 1
I + Umweltdaten I 1 » Ereignismanagement: Genehmigungen Baustellen, Veranstaltungen, ... 1
: » (Geplante Ereignisse : 1 » Storfallmanagement: Verkehrsregelungen, Ersatzverkehre, ... :
i (Baustellen, Veranstaltungen. ..} i : + Fahrgastinformationen, Verkehrsinformationen (modal, multimodal) ]
: + Ungeplante Ereignisse (Unfalle, ..) 1 ':::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::
1 * Parkraumbelegung : 1 ** yM-Systeme und Informationssysteme :
: + LSA-Programme 1 : » LSA-Programme i
l_. - _g_ep_i'a:it _e El'ﬂf t:af: Ele_n_ i } 1 + Wechselwegweisungen :
a e : » Variotafeln i
j Gru r_rd_daten : i + Fahrstreifensignalisierungen ]
: + Digitale Karte 1 1 » Leitsysteme :
j © Strategisches Strallennetz I : + Verkehrsinformationen an Medien (Presse, Funk, TV), Navigations- i
| = OPNV-Liniennetz : 1 /Routingsysteme, Sonstige mobile Endgerite, Internet |
I = Fahrplane i 1 + Strategieinformationen an Navigations-/Routingsysteme 1
L‘_ _Rid:e‘_rkftf‘i‘ztz_ o j : « Fahrgastinformationssysteme :
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MafRnahmenkategorien und Strategietypen

M* *

bei Eintritt einer vor Eintritt einer
Situation*™* Situation** (proaktiv)

Kapazitatsanpassung*** am

Storungsort

Kapazitatsanpassung*** im

ubrigen Netz
R 1

*

Verkehrsmanagement

*%

Stdrfall oder Uberschreitung Schwellwert

*** Kapazitatserweiterung oder Kapazitatsreduktion (z.B. LSA-Schaltung, Fahrstreifenfreigabe)

10



STUTTGART = &

Corona - Pandemie

Auswertungen und Erwartungen
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Corona-Pandemie: Verkehrsentwicklung

Lockdown 1 Zwischenphase Lockdown 2 Aktuell
Kfz-Verkehr (Reduktion)
Gesamttag 20-40 % 10% 20-25% 8-10%
'(":\‘;g"erkehrze'te” 10-20 % 0-5% 7-10% 3-5%
OPNV
Gesamttag starke Reduktion Fahrgastzahlen langsame Erholung

Fahrgastzahlen
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Corona-Pandemie - Erkenntnisse

Trotz Lockdown: Sehr hoher Grundverkehr (> 80% in HVZ)

Interpretation der Verkehrszahlen: Unterscheidung Gesamttag und HVZ
entscheidend!

Bereits geringe Verkehrsreduktion (ca. 5%) bewirkt positiven Beitrag auf
Verkehrsfluss

Homeoffice bewirkt Veranderung der Verkehrsbelastung

- 1 — 2 Tage Homeoffice pro Woche konnte dauerhaft positiven Beitrag zu
Verkehrsfluss/Luftreinhaltung/Larm/Sicherheit leisten

OPNV muss weiter das Riickgrat der Verkehrsabwicklung sein
- Aber: Gesamtstrategie uber alle Verkehrsarten erforderlich
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!

Dipl.-Ing. Ralf Thomas
Integrierte Verkehrsleitzentrale (IVLZ)

ralf.thomas@stuttgart.de



